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Vorab per Email an christine.bopp@emmen.ch

Emmen, 31. August 2022

Revision der Ortsplanung Emmen

Sehr geehrte Frau Gemeindeprasidentin
Sehr geehrte Damen und Herren Gemeinderate

Die IG Seetalstrasse bedankt sich bei der Gemeinde Emmen fir die Méglichkeit, im Rahmen
der laufenden Ortplanungsrevision mitwirken zu kénnen. Grundsétzlich begriissen wir die Re-
vision des Bau- und Zonenreglementes mit der Anpassung an die aktuelle Situation in Em-
men sehr. Als Interessengemeinschaft mit dem Ziel, die langfristigen Entwicklung entlang des
Korridors Seetalstrasse wirtschaftlich attraktiv auszugestalten und gleichzeitig die Erschlies-
sungs- und Standortqualitéaten fur alle grundsatzlich zu verbessern, hat die IG Seetalstrasse
die Interessenwahrung ihrer Mitglieder gegeniiber Planungsvorhaben von Dritten sicherzu-
stellen.

In diesem Sinn nehmen wir die Gelegenheit wahr und nehmen gerne im Rahmen der Mitwir-
kung zu den Entwirfen von BZR, Zonenplan und Richtplan Verkehr Stellung.

Grundlage unserer Stellungnahme bildet die seit Herbst 2021 gemeinsam mit der Gemeinde
Emmen, RET LuzernPlus, Kanton, Wirtschaftsférderung und den Mitgliedern der IG See-
talstrasse erarbeitete Potenzialstudie Seetalstrasse. Es konnten wichtige Erkenntnisse fir die
laufenden tbergeordneten und kommunalen Planungsprozesse gewonnen werden, die wir
nun unter den Grundeigentimern abgestimmt zu Handen der Ortsplanungsrevision und der
Weiterentwicklung der Luzerner ESP einbringen mdchten. Integraler Bestandteil unserer Stel-
lungnahme bildet der beigelegte Schlussbericht mit dem erarbeiteten Entwicklungsbild und
dem 12-Punkteplan zu dessen Umsetzung, welchen wir hiermit offiziell der Gemeinde Emmen
zur Berucksichtigung in der Ortsplanungsrevision tibergeben.
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Die Stellungnahme gliedert sich in drei Teile:
A. Grundsatzliche Botschaften aus den Erkenntnissen der Potenzialstudie Seetalstrasse
B. Anderungsantrage zu Zonenplan und BZR, gestiitzt auf die Ergebnisse der Potenzial-
studie Seetalstrasse
C. Abstimmungsbedarf zwischen den Instrumenten Richtplan Verkehr und Entwicklungs-
leitbild Seetalstrasse zum Thema Verkehr

A. Botschaft der IG-Seetalstrasse

Die aus der Potenzialstudie gewonnenen Erkenntnisse konnten in drei zentrale Botschaften
zusammengefasst werden:

Raum-Vertraglichkeit

Die Attraktivitat eines Entwicklungsstandortes ist von rdumlichen Potenzialen abh&ngig, wel-
che fur Betriebserweiterungen sowie fir Neuansiedlungen von Betrieben zur Verfigung ste-
hen. Die Potenzialstudie Seetalstrasse zeigt unter Berticksichtigung der wesentlichen raumli-
chen Qualitaten des Ortes, welche im neu erstellten Entwicklungsbild der Gemeinde Emmen
dargestellt sind, dass Potenzialrdume vorhanden sind, ohne damit die raumpragenden Struk-
turen des Leithildes Emmen vollstédndig zu veréndern. Die zuklnftigen Arbeitsorte werden ei-
nerseits vom landschaftlichen Umfeld und der Nachbarschaft zu Erholungsgebieten (Schilt-
wald, Reussufer, etc.) profitieren. Andererseits schafft die neu gestaltete Seetalstrasse mit
den zentralen Platzen mehr Identitdt sowie gemeinsam nutzbare Raume und bietet auch die
Mdglichkeit, die Anspriiche an eine zeitgemasse Mobilitat (z.B. lokale Verkehrsdrehscheiben)
zu erfillen.

Infolge der kantonalen Bedeutung des Standortes als kantonaler Entwicklungsschwerpunkt
sollen Zonenerweiterung und Innenentwicklung im kantonalen Interesse gestutzt auf die Ein-
zonungsregeln gemass kantonalem Richtplan somit begrindbar sein.

Verkehrs-Vertraglichkeit

Der Vorschlag einer neugestalteten dreispurigen Seetalstrasse zeigt Perspektiven auf, wie
eine heute als verkehrsiiberlastet beurteilte Hauptverkehrsachse die zukiinftigen Verkehrsent-
wicklungen trotzdem tibernehmen kann. Die Losung ist nicht allein mit einer Kapazitatssteige-
rung infolge eines Ausbaus, sondern mit einer damit einhergehenden Modal-Split-Anderung
zu reichen. Ziel ist, dass die Busse fahrplanmassig in ausreichendem Takt verkehren und mo-
tivierte Velofahrende das Velo fir den Arbeitsweg nutzen kénnen, indem sie rasch und sicher
ihren Arbeitsort erreichen kdnnen. Einzelbetriebliche Mobilitditkonzepte kénnen und missen in
einen Gesamtzusammenhang gestellt werden, damit sie keine Einzelldsungen bleiben, son-
dern sind Teil einer Gesamtverkehrsstrategie Seetalstrasse werden.

Mit dieser gesamtraumlichen Betrachtung eréffnet sich die Mdglichkeit, das Thema Mobilitats-
management nicht in einer einzelbetrieblichen Sicht — jeder firr sich — sondern gemeinsam an-
zugehen, gleiche Regeln fir ein grosseres Gebiet zu entwickeln und die dafir erforderlichen
Angebote anzubieten, die fir eine Modal-Split-Verlagerung notwendig sind. Einzelbetriebliche
Parkplatzreduktionen stehen somit im Gesamtkontext und erforderliche Vorinvestitionen in
beispielsweise gebietsbezogene Verkehrsdrehscheiben, zentrale gemeinsame Parkierungs-
anlagen, Sharing-Angebote (Velo, Trottinette) etc. zur Férderung von OV, Velo- und Fussver-
kehr kénnen zeitlich und rdumlich angegangen werden.
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Zusammenarbeit Kanton — RET LuzernPlus — Gemeinde — IG Seetalstrasse

Das Verfahren hat aufgezeigt, dass ein gemeinsamer Wille auf allen Ebenen im Grundsatz
vorhanden ist, das aufgezeigte Potenzial zielgerichtet in mehreren Schritten voranzutreiben.
Damit dies gelingt, braucht es von allen Beteiligten ein gemeinsames Bekenntnis zur Zusam-
menarbeit mit dem Ziel, den Entwicklungsschwerpunkt «ESP Luzern Nord Teil Seetalstrasse»
als wertschépfungsstarken Produktionsstandort voranzutreiben. Damit dies gelingt, ist eine
ausserhalb der kommunalen Ortsplanung von Emmen agierende «Entwicklungsgesellschaft»
im Sinne einer Ubergeordneten Projektsteuerung einzusetzen. Die Umsetzung des erkannten
Potenzials erfordert ein gemeinsames Umsetzen vereinbarter Ziele. Die Gunst der Stunde,
dass die IG Seetalstrasse hier aktiv mit Gemeinde, RET und Kanton zusammenarbeitet, ist
nun zu nutzen.

B. Zonenplan und BZR Zonenplan

Im Hinblick auf die noch ausstehenden neuen kantonalen Vorgaben zu den Entwicklungs-
schwerpunkten und der durchgefiihrten Potenzialstudie Seetalstrasse begrisst die IG See-
talstrasse das gewahlte Vorgehen der Gemeinde Emmen, die Arbeitszonen von der Ortspla-
nungsrevision vorlaufig auszunehmen. Damit ergibt sich die Chance, nachgelagert die Ar-
beitszonen zu Uberprufen und bestmdéglich zu definieren. Die Potenzialstudie zeigt, dass Po-
tenziale zur massvollen und qualitativen Weiterentwicklung des «ESP Luzern Nord Teil See-
talstrasse» vorhanden sind. Diese sollen fur die Weiterentwicklung bestehender Betriebe als
auch fir die Starkung des Entwicklungsschwerpunkts durch die Neuansiedlung von Gewerbe
und Industrie zur Verfigung stehen.

Das in der Potenzialstudie entwickelte raumliche Entwicklungsleitbild soll die qualitative Wei-
terentwicklung im Rahmen einer Gesamtvision des ESP gewéhrleisten. Deshalb werden ne-
ben der Optimierung der Gesamtmobilitdt und der Sicherung der Potenzialflachen Themen
wie das Erhalten, Attraktivieren und/oder Schaffen von wesentlichen raumlichen Qualitaten
(z.B. offentliche Platze) und raumpragenden Strukturen (z.B. Frei- und Grinflachen) als
Grundpfeiler der zukinftigen Entwicklung festgelegt, welche in den Zonenpléanen der Ge-
meinde Emmen beriicksichtigt werden sollen. Im raumlichen Entwicklungsleitbild und im 12-
Punkteplan sind die definierten Prinzipien entlang des Korridors der Seetalstrasse beschrie-
ben und abgebildet.

Abgleich Entwicklungsleitbild Seetalstrasse und Zonenplan

Aus der Uberlagerung von Zonenplan (Stand Mitwirkung) und Entwicklungsleitbild (vgl. An-
hang 1) wird ersichtlich, dass die Inhalte der beiden Plane in weiten Teilen eine gute Uberein-
stimmung aufweisen. Damit sind insbesondere die Arbeitszonen in Waldibrugg, im Meierhof
und im Bereich Hasli/Underhasli entlang der Seetalstrasse angesprochen. Gestiitzt auf die
Uberlagerungen sind jedoch Differenzen erkennbar: Dies betrifft einerseits Arrondierungen
von vorgesehenen Zonengrenzen und andererseits strategische Zonenerweiterungen. Letz-
tere sind insbesondere im hinteren Bereich entlang der Buholzstrasse, welche neu die zweite
Erschliessungsachse innerhalb des Entwicklungsschwerpunktes darstellt, vorzufinden.

e Basierend auf den Erkenntnissen aus der Potenzialstudie werden im Anhang 2 Vor-
schlage zu Arrondierungen der Arbeitszonen beantragt. Diese befinden sich im Be-
reich Meierhof und bei der RUAG.

e Im Anhang 3 werden strategische Potenzialflachen abgebildet. Diese befinden sich im
Gebiet Under und Ober Hasli, im Buholz sowie im Meierhof. Es handelt sich dabei um
eine Gesamtflache der 5 Standorte von ca. 13 ha.
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Damit zeigt die |G Seetalstrasse, wie die zukiinftige Abgrenzung und Dimensionierung der Ar-
beitszonen unter Wahrung der landschaftlichen Qualitdten weiterentwickelt werden soll. Sie
ist der Meinung, dass mehrere Griinde flr eine strategische Erweiterung der Arbeitszonen
sprechen:
e Zum einen wird damit die Attraktivitat des ESP «Luzern Nord Teil Seetalstrasse» fur
Betriebserweiterungen und Neuansiedlungen und somit der Wirtschaftsstandort Lu-
zern gestarkt.

e Zum anderen kann mit der Festlegung des Entwicklungsbildes das Nutzungsprofil des
ESP «Luzern Nord Teil Seetalstrasse» fur produzierende Betriebe in innovativen und
zukunftstrachtigen Branchen geschérft und besser vermarktet werden.

Gestitzt auf die vorangehenden Ausfiihrungen, der heutigen Nutzung und zukinftigen Ent-
wicklungsabsichten der Betriebe beantragen wir, dass die eingezonten Areale im Rahmen der
Ortsplanungsrevision in der Arbeitszone verbleiben und die vorgeschlagenen Arrondierungen
und strategischen Potenzialflachen in geeigneter Weise berucksichtigt werden.

Bau- und Zonenreglement BZR

Allgemeine Bemerkungen

Wir stellen fest, dass in verschiedenen Artikeln des BZR Regelungen eingefiihrt werden, wel-
che es der Gemeinde Emmen erlauben bei Bedarf zuséatzliche Anforderungen zu verlangen
bzw. Verscharfungen durchzusetzen. Damit wird die Rechtssicherheit fiir die Grundeigenti-
mer unterlaufen, was wiederum fir eine rasche Bebaubarkeit der Areale hinderlich ist. Dies
wird von der IG Seetalstrasse grundsatzlich hinterfragt.

Zu Art. 16 Abs. 2 Mindestnutzung in Arbeitszonen

In der Arbeitszone sind neue Gebaude mit mindestens drei oberirdisch gewerblich genutzten
Geschossen zu realisieren. Die Gemeinde kann Ausnahmen zulassen.

Die Mindestdichte wird hier tiber die Geschossigkeit definiert, obwohl mit der Einfiihrung der
neuen Nutzungsmasse im Kanton Luzern die Geschossigkeit durch Gesamt- und Fassaden-
hoéhe abgeltst wurde. Wir weisen wir darauf hin, dass insbesondere im Industriebau Mindest-
bestimmungen zum Volumen (z.B. Baumassenziffern) oder zur minimalen Gebaudehdhe ziel-
fuhrend waren, um die auch von uns unterstitzte Zielsetzung der effizienten und haushalteri-
schen Bodennutzung zu erreichen. Damit kann den unterschiedlichen Raumansprichen der
Betriebe in Arbeitszonen flexibler begegnet werden und diese grundsétzliche Zielsetzung der
Raumplanung dennoch bericksichtigt werden.

Zu Art. 25 Arbeitszonen

Unter Punkt 3 wird im Entwicklungsleitbild der IG Seetalstrasse die Schaffung von neuen
Quartierzentren und Platzen/lokale Verkehrsdrehscheiben an Standorten wie Bushaltestellen,
Begegnungsorten etc. vorgeschlagen. Die Attraktivitat dieser Standorte ist von der Diversitat
des Angebots abhangig. Die in Abs. 2 von Art. 25 BRZ gewéhlte Formulierung mit einer Be-
schrankung fur den Verkauf von Waren des téaglichen und haufigen periodischen Bedarfs auf
eine Flache von 300 m? erscheint der IG Seetalstrasse zu knapp bemessen — insbesondere,
wenn mehrere Anbieter an einem Standort realisiert werden sollen. Die IG Seetalstrasse for-
dert, dass an den dafir vorgesehenen zentralen Orten entlang der Seetalstrasse mit hoch-
wertigen (halb-)6ffentlichen Raumen ebenfalls publikumsorientierte Erdgeschossnutzungen
(Fitness, Einkaufen, Verpflegung usw.) moglich sein sollen. Die gewéhlte Regelung schliesst
dies aus.
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Art. 26 Abstimmung Nutzung und Verkehr in der Arbeitszone

Wir gehen davon aus, dass mit der Regelung in Absatz 1 "Nutzungen mit einem Fahrtenauf-
kommen von mehr als 15 Fahrten pro 100 m? realisierter Nutzflache sind in Arbeitszoen nicht
zulassig" insbesondere fahrtenintensive Nutzungen wie Verkaufs- und Freizeithutzungen aus-
geschlossen werden sollen. Diese Nutzungsart ist jedoch bereits mit Art. 25 Abs. 2 BZR in
den Arbeitszonen ab einer Grésse von 300 m? Hauptnutzfliche ausgeschlossen. Eine dop-
pelte Regelung ist unndétig aus unserer Sicht.

Absatz 3 entbehrt jeglicher Rechtssicherheit, wenn die Gemeinde frei nach Belieben die maxi-
mal zulassige Fahrtenzahl im Einzelfall festlegen kann. Die |G Seetalstrasse wehrt sich gegen
jegliche rechtlichen Bestimmungen, die einzelbetriebliche Regelungen erlauben. Diese kdn-
nen immer unterschiedlich ausfallen und kleinraumig sowohl zu Standortvorteilen wie auch
Nachteilen fihren. Im Rahmen der Ortsplanung sind gesamtrdumliche Regelungen vorzuse-
hen. Mit dem Entwicklungskonzept und dem 12-Punkteplan wird eine gesamtraumliche Per-
spektive aufgezeigt. Gestltzt darauf kbnnen fir den Raum Seetalstrasse einheitliche Rege-
lungen geprift und geschaffen werden.

Art. 49 Bebauungs- und Gestaltungsplanpflichtgebiete geméass Zonenplan

Innerhalb des Gebietes Seetalstrasse sind einzelne Areale gemass Art. 49 als Gebiete mit ei-
ner Gestaltungsplanpflicht betroffen. Mit dieser zusétzlichen Planungsstufe erkennen wir kei-
nen Mehrwert fur die Arbeitsplatzentwicklung. Betriebserweiterungen und vor allem Be-
triebsansiedlungen sind auf eine rasche und iberschaubare Realisierungsphase angewiesen.
Missen vorgangig noch zuséatzliche Planungsschritte durchlaufen werden, widerspricht dies
insbesondere den Grundsétzen von Investitions- und Realisierungssicherheit. Die IG See-
talstrasse erwartet, dass fur das Gebiet eher eine fiir alle gultige gesamtraumliche spezielle
Arbeitszone ohne Gestaltungsplanpflicht geschaffen wird. Kleinraumig unterschiedliche pla-
nungsrechtliche Anforderungen innerhalb eines kantonalen Entwicklungsschwerpunktes sol-
len vermieden werden.

Aus der Potenzialstudie kdnnen qualitative Elemente und Grundsatze tibernommen werden,
welche eine hinreichende Qualitéat bzgl. Aussenraum und Mobilitat sicherstellen. Die Gestal-

tungsplanpflicht ist fur die Weiterentwicklung der Betriebe und die Ansiedlung neuer Betriebe
hinderlich. Das Beispiel Emmi zeigt die Unzulanglichkeit dieses Vorgehens in Bezug auf die

zeitliche Dringlichkeit. Ein in diesem Fall nun nachtréaglich zu erarbeitenden Gestaltungsplan

widerspricht dem Grundgedanken der Planung im Sinne des Vorausschauens.

Art. 54 Strassenraumgestaltung

Die Regelung gemass Art. 54 Abs. 3, dass in Arbeitszonen entlang der Kantonsstrassen
(Seetalstrasse, Gerliswilstrasse, Neuenkirchstrasse, Rothenburgstrasse) die Eingdnge und
Adressierung auf die entsprechende Kantonsstrasse auszurichten sind, widersprechen teil-
weise den Erkenntnissen aus der Potenzialstudie.

In der Potenzialstudie wurde hergeleitet, dass insbesondere bei den zentralen Platzen Adres-
sen gebildet werden und wichtige Eingadnge zu liegen kommen sollen. Damit sollen neue
Zentralitaten geschaffen werden. Dieses Prinzip sollte jedoch nicht im Sinne einer Ausnahme
nur moglich sein, wofiir geméass Abs. 4 ein Bebauungsplan oder ein Gestaltungsplan notwen-
dig wird. Denn dadurch wirde ein zeitaufwandiger zusatzlicher Planungsschritt eingefiihrt. Die
Regelung gemass Art. 54 Abs. 3 misste raumlich differenziert werden, so dass fur den Ab-
schnitt gemass Potenzialstudie eine Sonderregelung (Spezialzone) mdglich ist, ohne einen
weiteren Planungsschritt auszulésen.
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C. Kommunaler Richtplan Verkehr

Die IG Seetalstrasse begriisst im Allgemeinen die Vorgaben und vorgeschlagenen Massnah-
men im kommunalen Verkehrsrichtplan, welche in Zusammenhang mit dem Korridor der See-
talstrasse stehen. Die Ziele, Strategien und Handlungsfelder sind klar gehalten. Den Ausbau
des Bahnhofs Emmenbricke/Waldibriicke — als tibergeordnete Massnahmen aus dem AP Lu-
zern 4. Generation, zu einer intermodalen Drehscheibe mit attraktiven Umsteigebeziehungen
und Verkehrsmittelangeboten wird beflrwortet.

Den weiteren genannten Zielen und Massnahmen steht die IG Seetalstrasse grundsétzlich
positiv gegeniiber. Massnahmen wie z.B. die Umgestaltung der Seetalstrasse (U6 und U7),
im Bereich MIV die Verbesserung des Verkehrsflusses (S1, S3) und der Ausbau des Fuss-
wegnetzes (F40-42) starken die Seetalstrasse als funktionierende Hauptverkehrsachse. Die
geplante Neuerschliessung des Gebiets Hasli (S4, Machbarkeitsstudie) und deren Lage/Ver-
lauf ist mit der Siedlungsentwicklung und auf die Weiterentwicklung des ESP Luzern Nord Teil
Seetalstrasse abzustimmen. Die |G Seetalstrasse bittet um Beizug in geeigneter Form, damit
die Erkenntnisse aus der Potenzialstudie einfliessen kénnen.

Die Massnahmen im 6ffentlichen Verkehr (OV2-0OV4) decken sich weitestgehend mit den Er-
kenntnissen aus der Potenzialstudie (vgl. Punkt 4 aus dem 12-Punkteplan). Insbesondere die
Absicht, die Durchbindung der Erschliessung des Flugplatzes bis zum Bahnhof Waldibrticke
weiterzuziehen und damit die OV-Verbindung Bahnhof Emmenbriicke—Waldibriicke zu star-
ken, wird begriisst. Des Weiteren méchten wir eine Optimierung und Uberpriifung der OV-
Querverbindung Waldibriicke—Ebikon zur besseren Erreichbarkeit des Arbeitsplatzgebiets aus
dem Rontal anregen. Zudem sollte das Gebiet Rathausen mit CKW und SSBL mit einer Quer-
verbindung von Emmenbriicke Gber das Emmenfeld besser erschlossen werden. Nur so kdn-
nen auch Mobilitdtsmassnahmen bei einzelnen Betrieben wie der CKW umgesetzt werden.

Zum Parkplatzreglement aussern wir uns nicht spezifisch, da hierzu die Sicht der einzelnen
Betriebe wesentlich ist. Wir erwarten jedoch, dass unsere grundsatzliche Forderung, fir das
Gebiet Seetalstrasse (kantonaler Entwicklungsschwerpunkt) gesamtraumliche Losungen zu
suchen bzw. solche nicht auszuschliessen, auch in diesem Reglement bertcksichtigt werden.

Die folgenden Artikel im Parkplatzreglement sind entsprechend zu tberprifen:
e Bedarf an Abstellplatzen (Art. 7)
e Weitere Reduktionen (Art. 8 Bst. ¢) — Widerspruch zur Rechtssicherheit
e Voraussetzungen fur Mobilititskonzepte (Art. 15)

Wir méchten den Dialog und die Zusammenarbeit mit der Gemeinde Emmen weiterhin pfle-
gen und der mit der Potenzialstudie angestossene Prozess zur qualitatsvollen Weiterentwick-
lung des ESP «Luzern Nord Teil Seetalstrasse» vorantreiben. Nur die geforderte gesamtheitli-
che Koordination zwischen Kanton, RET, Gemeinde und Grundeigentimern kann eine opti-
male Planung, Entwicklung und Bewirtschaftung des kantonalen Entwicklungsschwerpunktes
an der Seetalstrasse sicherstellen.
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Fur die Mdglichkeit zur Stellungnahme bedanken wir uns. Wir bitten Sie, unsere zentralen An-
liegen in den neuen Zonenplan und das Bau- und Zonenreglement zu integrieren. Fur weitere
Gespréache und Ausfihrungen unserer Absichten stehen wir Thnen gerne zur Verfligung.

Freundliche Griisse
IG Seetalstrasse

Fir den Vorstand der |G Seetalstrasse

o |

ark Bachmann “Adrian Brun

Kopie ohne Beilagen an:

Mitglieder der |G Seetalstrasse

Dienststelle Raum und Wirtschaft (rawi), Abteilung Raumentwicklung
Dienststelle Verkehr und Infrastruktur (vif)

Wirtschaftsforderung Luzern

¢ Raumentwicklung LuzernPlus

(Alles beteiligte Stellen des Workshop-Verfahrens «Potenzialstudie Seetalstrasse»)

Beilage:
e Schlussbericht Potenzialstudie Seetalstrasse, Datum 17. August 2022
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Anhang

Anhang 1 Uberlagerung raumliches Entwicklungsleitbild IG Seetalstrasse mit
Zonenplan Gemeinde Emmen
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Anhang 2 Anderungsantrage Zonenplan

2.1 Antrage zu Arrondierungen im Zonenplan

) g 3 RUAG West, Ammefeld, Haslifeld (Parz.-Nrn. 608)

' ) ‘ . Im Bereich der RUAG West schlagt das Entwick-
lungsleitbild eine Anpassung der Arbeitszone vor.
Mittels einer teilweisen Auszonung der Parzelle Nr.
608 und der teilweisen Einzonung der Parzellen Nrn.
608 und 444 bis zum definierten Siedlungsrand soll
die Freihaltung des Landschaftsfenster und die opti-
male Ausnutzung der Baufelder sichergestellt wer-
den.

RUAG (Parz.-Nrn. 608, 1326)

Die Situation im nérdlichen Perimeter der RUAG st

nicht unabhangig von der Anpassung im Bereich

. RUAG West zu betrachten. Zur optimalen Anord-
nung der Baufelder und im Hinblick auf das Flugfeld

sowie die Erhaltung des Landschaftsfensters soll die

Arbeitszone mittels einer Aus- und Einzonung von

Flachen angepasst werden.

Das Leitbild sieht zu der im Zonenplan neu festge-

legten Uberlagernden Griinzone B ein Grinfenster

vor.

Meierhof (Parz.-Nrn. 3728, 424)

~ Die Beruicksichtigung des Landschaftsfensters in den
Gestaltungsplanpflichtigen Gebieten Chilefeld West
und Ost gemass dem stadtebaulichen Gesamtkon-
zept wird unterstiitzt.
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2.2 Antrage zu Erweiterungen der Arbeitszone im ESP-Teilbereich Seetalstrasse

Die aus Sicht der IG Seetalstrasse wichtigsten, noch nicht der Arbeitszone zugewiesenen
strategischen Potenzialflachen sind in der folgenden Abbildung mit Nummern gekennzeichnet

und beschriftet.
oo

gﬂii

1. Emmi Ost, Under Hasli
(Parz.-Nrn. 4008, 2644, 1688 und
979)

2. 4B Sud, Hasli, Ober Hasli, Under
Hasli (Parz.-Nr. 612)

3. Anliker, Buholz (Parz.-Nrn. 612,
619)

4. RUAG Ost, Ober Hasli (Parz.-Nr.
614, 1590, 2097, 615, 616, 969,

617, 618)
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